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Radverkehr starken - Infrastruktur ausbauen - Antrag Fraktionen
von CDU, SPD, Biindnis 90/Die Griinen, FDP, UWG-Piraten, Die
Linke (TOP 4.6)

Beratungsfolge:

Gremium Datum Sitzungs- Zustandigkeit TOP-
art Nr.
Verwaltungsausschuss 28.05.2019 N Vorberatung
Rat der Stadt Osnabriick 28.05.2019 o) Entscheidung
Beschluss:

Der Rat der Stadt Osnabriick bekraftigt den Beschluss zum Radverkehrsplan 2030 und
erkennt an, dass zur Umsetzung grof3ere Anstrengungen und ein kiirzerer
Realisierungszeitraum als in der Vergangenheit notwendig sind. Hohe Sicherheit und
Komfort auf Radwegen, ausreichend Platz fur unterschiedliche Zweirader und
Geschwindigkeiten und ein lickenloses Netz sind entscheidende Faktoren fur den Erfolg von
Radverkehr. Die Stadt Osnabriick setzt sich das Ziel, in der folgenden Dekade bis 2030
unter die TOP 5 der radverkehrsfreundlichsten Stadte Deutschlands vorzustof3en und dort zu
bleiben. Dafur werden folgende Malinahmen beschlossen:

1. Die Planungskapazitat fir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur wird in dem
notwendigen Ausmal erweitert. Daflr legt die Verwaltung zeitnah einen Plan vor, welche
Stellen geschaffen und ausgeschrieben werden missen und wo mit externen
Planungskapazitaten gearbeitet werden kann.

2. Die Radverkehrsinfrastruktur am Wallring ist eine zentrale Schwachstelle im
Radwegenetz der Stadt. Bis Ende 2020 legt die Verwaltung einen vollstandigen
MalRnahmenplan fir den zukunftsfahigen Ausbau der Radwege am Wallring vor. Die
Umsetzungsperspektive ist 2025.

a) Gegebenenfalls notwendige Einengungen der Fahrspuren fir den Individualverkehr
werden vertraglich ausgestaltet. Die Reduktion von Fahrspuren wird vermieden.
Baumbestande und Parkplatze werden nach Méglichkeit erhalten. Die
Kompensationsmoglichkeiten flr notwendige Eingriffe werden dargestellt. Im Falle eines
kompensationslosen Wegfalls wird die Vertraglichkeit dem Ausschuss abgewogen
dargestellt.

b) Prioritat hat die Férderung des Radverkehrs unter Bertcksichtigung von Ful3- und
Busverkehr. Veranderungen fir Fahrspuren, Kreuzungsbereiche, Lichtsignalanlagen,
Parkplatze, Baumbestand, Gehwegbreiten, etc. werden im Fachausschuss ausfihrlich
und abgewogen dargestellt (ggf. in Varianten). Empfehlungen aus dem Masterplan
Innenstadt sind zu bertcksichtigen.

3. Die Gesprache mit den Umlandgemeinden und dem Landkreis Uber weitere
Radschnellwege werden intensiviert. Die Planungen fur die aussichtsreichsten Strecken
werden vorangetrieben und entsprechende Fdrderantrage beim Land gestellt.

4. Alle P+R Platze, die in Zukunft entstehen, werden nicht nur an den OPNV angebunden,
sondern auch optimal in das Radwegenetz eingebunden. Das Zuricklegen der "letzten
Meile" mit dem Rad, e-Scooter oder ahnlichen Fahrzeugen wird so geférdert.
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10.

11.

Entsprechende Abstellanlagen an den P+R Platzen sind in ausreichender Zahl zu
errichten.

Die Prioritatensetzung fur MalRnahmen auf den Verbindungen der Stadtteile in die
Innenstadt (entlang der Routenpaare 6 (Innenstadt - Voxtrup), 8 (Innenstadt -
Sutthausen) und 9 (Innenstadt - Hellern), gemaf Beschluss vom 05.09.2017) wird mit
einem konkreten Zeitplan hinterlegt. Dieser berticksichtigt, dass bis 2030 auch die
Maflnahmen auf den anderen sechs Verbindungen umzusetzen sind.

FahrradstralRen sind ein wichtiges Instrument der Radverkehrsinfrastruktur. Sie werden
wie z.B. die Katharinenstral3e sehr gut von Fahrradfahrer*innen angenommen. Der Rat
begrift die Bemihungen der Verwaltung, zu einem einheitlichen Gestaltungs- und
Erscheinungsbild zu kommen, damit die Fahrradstralen von anderen
Verkehrsteilnehmer*innen besser erkannt werden.

Die Stadtverwaltung pruft

a) geeignete MalRnahmen zur weiteren Optimierung der Katharinenstral3e fir den
Radverkehr und legt diese dem Stadtentwicklungsausschuss zur Beratung vor. Es wird
geprift, ob Vorfahrtsregelungen fir die Katharinenstra3e/Ernst-Sieversstralie/In der
Barlage geschaffen werden kénnen, um die Route weiter zu attraktivieren.

und

b) ob weitere Fahrradstral3en in den Stadtteilen mit hohem Radverkehrsaufkommen, wie
z.B. der Waste, kurzfristig realisiert werden kdnnen.

Beim StralRenunterhalt, bei Straltensanierungen, der Umsetzung von
Larmschutzmalinahmen oder grofieren UmbaumalRnahmen werden diejenigen
Malnahmen prioritar umgesetzt, mit denen auch Verbesserungen auf Haupt- oder
Velorouten fir den Radverkehr im Sinne des RVP 2030 erreicht und kostenglinstiger
umgesetzt werden kénnen.

In der Innenstadt wird der Platz zum Abstellen von Fahrradern rund um die
Fulligéngerzonen und die attraktiven Kultur- und Freizeiteinrichtungen knapp.
Fahrradgaragen nach dem Vorbild vieler niederlandischer Stadte wirden hier Abhilfe
schaffen, insbesondere fur Berufspendler und bei langeren Aufenthalten im
Innenstadtbereich. Die Verwaltung prift die Méglichkeiten zur Errichtung solcher
Fahrradgaragen im Bestand und intensiviert die Gesprache mit der OPG und privaten
Eigentimer*innen. Die Schaffung dieser notwendigen Infrastruktur wird bei zukinftigen
Bauvorhaben berlcksichtigt.

Im nachsten Haushaltsplan werden in der mittelfristigen Finanzplanung die
Voraussetzungen geschaffen, um die Investitionen in den Radverkehr zu steigern. Die
EinfUhrung eines befristeten Sonderfonds 0.3. wird geprft. Die Finanzverwaltung
bereitet einen Vorschlag vor, der finanziell vertretbar ist und garantiert, dass der
Fahrradwegeausbau splrbar vorangebracht wird.

Bei allen Planungen fir die Radinfrastruktur der Zukunft in Osnabruck ist zu
bertcksichtigen, dass die Menge der Zweirader weiter ansteigt, die Vielfalt der
Fahrzeuge zunimmt und sehr unterschiedliche Geschwindigkeiten gefahren werden. Alle
MaRnahmen werden deshalb unter der Pramisse behandelt, dass Osnabriick sichere
Radwege bendtigt, die ein konfliktarmes Uberholen neben dem Individualverkehr und
dem OPNV ermdglichen und gleichzeitig aus finanzieller Sicht vertretbar sind.

Neben den MalRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur besteht
weiterhin die Notwendigkeit zur Verbesserung des OPNV und ganz konkret der
Busbeschleunigung. An vielen Punkten erganzen sich die Verkehrsmittel und bilden
zusammen mit dem Schienen- und dem Fulverkehr das Rickgrat einer nachhaltigen
und zukunftsfahigen Mobilitat in Osnabrick.
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Der Inhalt der Vorlage unterstiitzt folgende/s strategische/n Stadtziel/e:
Nachhaltige Mobilitat (Ziel 2016 - 2020)

Sachverhalt:

Rat und Verwaltung haben mit groRer Biirgerbeteiligung und viel Aufwand einen
Radverkehrsplan 2030 erarbeitet und mit Prioritdtensetzung und qualitativen Aussagen im
Rat verabschiedet. Das ist die Basis der Radverkehrsplanung der nachsten Jahre.

Die Ergebnisse des Radklimatests sind schlecht und zum Teil schlechter als in den Jahren
zuvor. Sicher steigt die Anspruchshaltung der Umfrageteilnehmer, aber die realen Probleme
wie Schadstoff und Larmbelastung und die Notwendigkeit des Klimaschutzes zwingen
ebenfalls zum Handeln. Fir die Osnabricker Politik ist das Umfrageergebnis Anlass zum
Nachdenken und handeln.

Der Radverkehr ist fiir Stadte eine der umweltschonendsten und nachhaltigsten
Fortbewegungsarten und wird weiter zunehmen. Wir erleben schon jetzt unterschiedliche
Geschwindigkeiten, Lastenrader und Fahrradanhanger und demnachst kommen weitere
elektrisch angetriebene Verkehrsmittel dazu (E-Scooter). Der Platz auf den Radwegen wird
enger und nur breite und sichere Wege tragen dieser Entwicklung Rechnung. Stadte, die wie
Groningen oder Kopenhagen in den 70ern mit Radverkehrsférderung angefangen sind,
erleben jetzt, dass ihre Wege erneut zu schmal sind und sie weiter ausbauen mussen.
Osnabrlick ist spater dran, kann aber von den Erfahrungen anderer lernen. Der Beschluss
zum Radverkehrsplan 2030 greift genau dieses auf. Minster hat traditionell einen hohen
Radverkehrsanteil, aber keine dafur passende Infrastruktur. Das bringt die bekannten
Probleme mit sich und hat sie aktuell den Titel der deutschen Radverkehrshauptstadt
gekostet.

Der Landkreis entdeckt das Fahrrad (s. Bericht in der NOZ). Auch der Anteil der
Radfahrer*innen aus dem Umland auf unseren Stral3en wird perspektivisch steigen. Dazu
kommt die letzte Meile vom P+R Platz oder dem Bahnhof. Sei es mit dem E-Scooter oder
dem Rad.

Die Verwaltung arbeitet an der Umsetzung des RVP 2030. Zwei schon lange Zeit
ausgeschriebene Stellen konnten erst jetzt besetzt werden. Das ist ein Grund, warum es nur
langsam vorangeht. Die HH-Ansatze sind erhéht worden, aber letztendlich sind auch
800.000 Euro pro Jahr angesichts der Herausforderungen relativ wenig Geld. Wenn sie aber
nicht verplant werden kdnnen, weil kein Personal dafiir vorhanden ist, nitzen sie gar nichts.

Was folgt daraus? Wir haben Grundlagen geschaffen um voran zu kommen, aber die
Umsetzung ist zu langsam. Wir brauchen keinen Streit Uber einzelne Themen und welche
Fraktion am meisten Radverkehrsforderung macht. Wir brauchen einen kraftvollen
Grundsatzbeschluss mit klaren Zielvorgaben und entsprechender Ausstattung, um den
Herausforderungen der Zukunft schneller gerecht werden zu kénnen und damit Osnabriick
bei kommenden Radklimatests besser abschneidet. Dieser Grundkonsens ist vorhanden und
es ware ein zielfUhrendes Signal, wenn hier Uber Parteigrenzen hinweg ein wichtiger Schritt
in die Zukunft gemacht wird.

gez. Dr. E.h. Fritz Brickwedde gez. Frank Henning gez. Volker Bajus
gez. Dr. Thomas Thiele gez. Wulf-Siegmar Mierke

gez. Giesela Brandes-Steggewentz
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